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For the purpose of accelerating the oil pressure build-up in the pressurised-oil line (4) of an internal combustion 
engine, the pressurised-oil line (4) is connected to a vacuum source operated by the engine, for example the intake 
pipe (11) downstream of the throttle valve (1 2) in th e case of a carburettor engine, and a bypass (1 3) with a 

nonreturn valve (14) is provided to the oil pump (3). ! ! 
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@ Anordnung zur Schmierolforderung bei einer Maschine, insbesondere einer Brennkraftmaschine 



Zwecks Beschleunigung des Oldruckaufbaus in der 
Drucfcdneitung (4) einer Brennkraftmaschine steht die 
DruckoHeitung (4) mit einer von der Maschine betriebenen 
Unterdrackquelle. beispieisweise bei einer Vergaserma 
schine dem Saugrohr (1 1 ) str omab der Drosselklappe (12). in 
Verbtndung und ist em Bypass (13) mh einem Ruckschlag- 
ventil (1 4) zur Olpumpe (3) vorgesehen. 
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PATENTANSPRUCHE 



\ 1. 7 Anordnung zur Schmierolforderung in einer Maschine, insbesondere einer 
Brennkraftmaschine, mit einer sich zwischen zu einzeinen Schmiersteilen 
fuhrenden Versorgungsanschlussen und einem Oibehalter erstreckenden Druck- 
oUeitung, in der eine Olpumpe angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
die DruckoUeitung (ft) stromab der Olpumpe (3) mit einer von der Maschine 
betatigten UnterdruckqueUe (II) in Verbindung steht und eine Bypassiei- 
tung (13) mit einem Ruckschlagventil (1*) die Olpumpe (3) uberbriickt. 

2. Anordnung nach Anspruch i, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Vergaser- 
Brennkraftmaschine die UnterdruckqueUe durch das Saugrohr (11) stromab 
der Vergaserdrosseiklappe (12) gebildet ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB b^i ein^r Antriebs- 
maschine fur ein Kraftfahrzeug die UnterdruckqueUe durch dne^ V akiiumpumpe 
fur Hilf saggregate, wie einen Bremskraftverstarker, gebUdet ist. 

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das dem Oibehalter (1) abgekehrte Ende der DruckoUeitung (*) mit. der Vakuum 
quelle (11) in Verbindung steht. : . : . 
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5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Verbindungsstelle der Druckolleitung (4) mit der Vakuumquelle zwischen 

'dem Ausgang der Olpumpe (3) und einem im Zuge der Druckolleitung (*) an- 
geordneten Filter (5) liegt. 

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Verbindung mit der Vakuumquelle ein nur fiir Ol wirksames Sperrventil (8) 
zugeordnet ist. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB dem SperrventU (S) 
ein Auffangvolumen (9) fur Leckol nachgeschaltet ist. 
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Anordnung zur Schmierolforderung bei einer Maschine, 
insbesondere einer Brennkraftmaschine 

Die Erfindung betrif ft eine Anordnung gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Betrachtet man den bevorzugten AnwendungsfaU der Erfindung, namiich zur 
Schmierolfdrderung bei einer Brennkraftmaschine, insbesondere der Antriebsma- 
schine eines Kraftfahrzeugs, so setzt die Schmierolversorgung der Lagersteiien 
beim Start der Maschine inf olge des ailmahlichen Oldruckaufbaus um einige Se- 
kunden verspatet eiru ErfahrungsgemaB benotigt die Maschine zum Aufbau des 
erforderlichen Oldrucks etwa 5 Selc, und bei einer mittleren Startdrehzahi von 
1.000 Urndrehungen/Min. bedeutet dies etwa 170 Arbeitsspiele einer Vierzylinder- 
maschine mit ungemigender Olschmierung. Daraus folgt ein nicht unerhetrlicher 
VerschleiB der aufeinandergleitenden Maschinenteile wahrend des Startvorgangs. 

Die fur diesen Nachteil verantwortliche Verzogerung des Oldruckaufbaus hat 
im wesentlichen zwei Ursachen: 

Die Olpumpe ist in der Regel oberhaib des Olspiegeis im Olbehalter, beispiels- 
weise einer Olwanne, angeordnet, so daB vor dem Einsetzen der Olforderung 
durch die Olpumpe zunachst die im Olansaugrohr stromauf der (Mpumpe befind- 
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liche Luftsaule abgepumpt werden mull. Da die Gasforderfahigkeit der Ublicher- 
weise verwendeten Zahnradblpumpen schlecht ist, durfte das Abpumpen der Luft 
aus dem Glansaugrohr die Hauptursache fur die Verzbgerung des Oldruckaufbaus 
nach dem Start darstellen. 

Auch nach dem Einsetzen der Olfbrderung durch die Glpumpe vergeht eine end- 
liche Zeit bis zur vollstandigen Befiillung des gesamten Olsystems, d.h. bis zur 
ausreichenden Schmierolversorgung der LagersteUen. Es ist nicht auszuschlieBen, 
daB ein Teil der vom Schmierol uber die Lagerspalte zu verdrangenden Luft auch 
nach erfolgtem Druckaufbau im komprimierten Zustand fur eine gewisse Zeit im 
Olleitungssystem verbleibt, so daS insbesondere hdher angeordnete MaschinenJa- 
ger, beispielsweise NockenweUenlager im Zylinderkopf, erst mit einer zusatzU- 
chen Verspatung mit Schmierol versorgt werden. 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung gemaS dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 so auszubilden, daB die Gldruckaufbauzeit beim Starten 
der Maschine zumindest erheblich reduzie'rt wird. 

Die erfindungsgemaBe LSsung dieser Aufgabe besteht in den kennzeichnenden 
Merkmalen des Patentanspruchs 1; vorteUhafte Aus- und WeiterbUdungen der 
Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche. 

Bei der Erfindung wird also beim Startvorgang selbsttatig ein Unterdruck von bei- 
spielsweise etwa 0,5 bar in die Druckolleitung eingespeist, wodurch in Verbin- 
dung mit der die Olpumpe umgehenden Bypassleitung sowohl die 6lansaugung aus 
dem Olbehalter als auch die dlbefullung des Olleitungssystem erheblich bescnleu- 
nigt wird. 

Wahrend bei einer Vergaser-Brennkraftmaschine gemaB Patentanspruch 2 als 
UnterdruckqueUe in vorteilhafter Weise das Saugrohr stromab der Vergaserdros- 
selklappe ausgenutzt werden kann, wird man bei einer Dieselmaschine entspre- 
chend Patentanspruch 3 im Falle des Einsatzes in einem Kraftfahrzeug als Unter- 
druckquelle eine Vakuumpumpe ausnutzen, die ohnehin zum Antrieb von Hilfs- 
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aggregates wie einem Bremskraftverstarker oder dergL, vorhanden ist. Auch ein 
Vakuumspeicher kann Verwendung finden. 

In der Regel wird man gemalJ Patentanspruch ft das dem Glbehalter abgekehrte 
Ende der Gldruckleitung mit der Vakuumquelle in Verbindung bringen, da diese 
dann den Gltransport in der gesamten Druckolleitung gUnstig beeinfluflt und 
auch gunstige Druckverhaltnisse in den zu den einzelnen Schmierstellen fuhren- 
den Versorgungsleitungen erzeugt. Enthalt die Druckolleitung jedoch ein Olfilter, 
das infolge starker Drosselwirkung den Aufbau gunstiger Druckverhaltnisse 
nachteiiig beeinfluBt, kann man gemaB Patentanspruch 5 die VerbindungssteUe 
zur Unterdruckquelle zwischen FUter und Ausgang der Olpumpe legen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung fur den Fail einer Vergaser-Brennkraftma- 
schine wird im folgenden anhand der Figur erlautert. 

In ubUcher Weise enthalt die Anordnung den als Glbehalter dienenden Olsumpf 1, 
in den das Olansaugrohr 2 eintaucht und aus dem die Olpumpe 3, die als ubliche 
Zahnradpumpe aufgebaut ist, 5l in die Druckolleitung '» fordert. Die Druckollei- 
tung * enthalt das FUter 5 zur Reinigung des 5ls; von der Druckolleitung * gehen 
stromab des Filters 5 Versorgungsanschlusse 6 und 7 zu den verschiedenen SchmieT 
stellen ab. Insoweit handelt es sich urn eine ubliche Anordnung. 

Zur Beschleunigung des Oldruckaufbaus nach dem Starten der Brennkraftmaschine 
steht in diesem Ausfuhrungsbeispiel das dem Olsumpf 1 abgekehrte Ende der 
Druckolleitung ft iiber das Olsperrventil 8, das Leckol-Zuatzvolumen 9 und die 
Leitung 10 mit dem Saugrohr 11 der Brennkraftmaschine stromab der Drossel- 
klappe 12 in Verbindung, die das Leitungsstellglied der Maschine ist. Weiterhin ' 
Uegt in dem Bypass 13 zur Olpumpe 3 das Ruckschlagventil 1ft in solcher Anord- ; 
nung, daB es eine Olstromung nur in der Figur von unten nach oben zulaBt, wah- 
rend das Sperrventil 8 so aufgebaut ist, daB seine auftreibende oder durch die 
Stromung mitgerissene Kugel 8' vom aufsteigenden Ol gegen ihren Sitz gedriickt 
wird, also den Transport von 6l in das Saugrohr 11 im Zusammenwirken mit dem 
Zusatzvolumen 9 unterhindet. 
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Die Anordnung arbeitet wie folgt: 

Beim Starten der Maschine baut sich sofort ein Unterdruck im Saugrohr 11 
stromab der Drosselklappe 12 auf, der iiber die Unterdruckleitung 10 in die 
DruckoUeitung * ubertragen wird. Dies hat ohne nennenswerten Zeitverlust 
eihe Olansaugung uber das Olansaugrohr und die Bypassleitung 13, <Dx unter Um- 
gehung der Olpumpe 3, zur Folge. Sobald sich der so angesaugte Olstrom auf Ol- 
pumpenniveau befindet, sorgt die laufende, da mit der Maschine gekoppelte Ql- 
pumpe 3 fur eine schneUe GlbefiiUung sowohl der DruckoUeitung * als auch der 
Versorgungsleitungen, wobei sie durch die weiterhin bestehende Unterdrucksaug- 
wirkung unterstiitzt wird. Sobald aber das Ol das SperrventU 8 erreicht, wird 
dessen Kugel 8' nach oben gegen ihren Sitz gedriickt, so daB nunmehr praktisch 
schlagartig mit der Unterbrechung der Verbindung zum Saugrohr 11 der Oidruck 
in der DruckoUeitung 0 aufgebaut wird. Dies wiederum hat das SchlieBen des 
Ruckschlagventils 1* in der Bypassleitung 13 zur Folge, so daB nunmehr die Ol- 
versorgung in der ubiichen Weise durch die 5lpumpe 3 gesichert wird. 

Nach AbsteMen der Maschine entleert sich das Olleituhgssystem in ubUcher 
Weise uber die verschiedenen Dichtspalte in dem OUeitungssystem. Dabei fallt 
die Kugel 8' des Sperrventiis 8 wieder auf ihre untere Auflage, in der sie die 
Verbindung zwischen DruckoUeitung *.und Unterdruckleitung 10 hersteUt, so 
daB eventueU im Zuatzvolumen 9 enthaltenes Leckol ebenfalls wieder in den Qi- 
sumpf 1 gelangt. 

Falls die Drosselwirkung des FUters 5 so stark ist, daB sie den schneUen Unter- 
druckaufbau am Ausgang der Glpumpe 3 behindert, kann es zweckmaBig sein, 
die die Unterdruckleitung 10, das SperrventU 8 und das Zusatzvolumen 9 enthal- 
tende Unterdruckverbindung zwischen Olpumpe 3 und FUter 5 in die DruckoUei- 
tung einmunden zu lassen. In diesem FaUe wird durch die Unterdruckbeaufschla- 
gung praktisch nur die Qlansaugung bis zum OlfUter 5 beschleunigt. 
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